
 “ด่านฯ ศุลกากรสะเดา” เป็นประตูเชื่อมการค้ากับ

ประเทศเพ่ือนบ้านท่ีสำาคัญของไทย เป็นด่านศุลกากร

ชายแดนที่มีการนำาเข้าส่งออกสินค้าแต่ละปีเฉลี่ยมากถึง 

กว่า 3 แสนล้านบาท จากมูลค่าการค้าชายแดนท่ีมีอยู่ 

ทั้งประเทศประมาณ 1 ล้านล้านบาท ย่ิงหากรวมด่านฯ 

สะเดากับดา่นฯปาดงัเบซารแ์ลว้ จะยิง่ทำาให้มลูคา่เศรษฐกจิ

ในพื้นที่นี้สูงถึงประมาณ 4-5 แสนล้านบาท 

	 จากการเป็นเขตที่มีมูลค่าการค้าชายแดนสูงที่สุด 

ในประเทศไทย	 รัฐบาลจึงได้ให้ความสำาคัญกับด่านศุลกากร

สะเดาในฐานะอีกหน่ึงจุดยุทธศาสตร์ด้านเศรษฐกิจสำาคัญ 

ของประเทศ	

	 ด้วยการส่งเสริมการพัฒนาศักยภาพสู่ด่านการค้าระดับ

ประเทศ	 โดยได้ทุ่มทุนงบประมาณโครงการก่อสร้าง 

ด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่	รวมทั้ง	มีการคัดเลือกบุคลากร

ที่มาปฏิบัติหน้าที่ด่านฯ	สะเดามีการคัดสรรมาโดยเฉพาะ

	 เพ่ือที่เป็นช่องทางอำานวยความสะดวกให้ทั้งผู้นำาเข้า 

ส่งออก	 รวมทั้งผู้เดินทางท่องเท่ียว	 ท้ังน้ีโดยมีเป้าหมาย 

ที่ต้องการให้ด่านฯสะเดาสามารถรองรับการให้บริการ 

ที่มีประสิทธิภาพและเพียงพอกับปริมาณการค้าที่นับวัน 

จะทวีปริมาณเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง

	 เมื่อวันที่	 3-5	 มิ.ย.	 ท่ีผ่านมา	 ดร.สมชัย สัจจพงษ์  

ปลดักระทรวงการคลงั	จงึไดน้ำาทมีผูบ้รหิารระดบัสงู	เจา้หนา้ที่

กระทรวงการคลังและสื่อมวลชนกว่า	60	ท่าน	ร่วมเดินทาง

ไปยังด่านศุลากรสะเดา	 อ.สะเดา	 จ.สงขลา	 เพื่อเข้ารับฟัง 

 รัฐบาลทุ่มงบสร้าง ด่านฯสะเดา แห่งใหม่ 
ตั้งเป้า “ประตูเชื่อมการค้าอาเซียน”

การบรรยายหัวข้อ	“AEC กับการค้าชายแดนฝั่งใต้”  

	 	ใจความตอนหนึง่ระหวา่งการบรรยาย	ดร.สมชัย	เอย่ถงึ

ศักยภาพของด่านศุลกากรสะเดา	 ซ่ึงหากพิจารณาแล้ว 

จะเห็นว่า	 เป็นหนึ่งในด่านฯที่มีความสำาคัญในการเชื่อมโยง

เศรษฐกิจการค้าของภูมิภาคอาเซียน	 เพราะเป็นเส้นทาง

คมนาคมและการขนสง่เหนอื-ใต	้ทีส่ำาคญั	คอื	ประเทศสงิคโปร	์ 

ผ่านประเทศมาเลเซีย	 ผ่านเข้ามาประไทยที่ด่านศุลกากร

สะเดา	 ก่อนจะทะลุ ไปถึงสาธารณรัฐประชาชนลาว	 

และสาธารณรัฐประชาชนจีน

	 “เส้นทางการขนส่งและคมนาคมที่ว่า	 ไม่ใช่เฉพาะ 

นักธุรกิจไทยเท่านั้นท่ีคุ้นเคยกับเส้นทางนี้	 นักธุรกิจใน 

ประเทศอืน่ๆ	ตา่งกร็บัรูแ้ละใหค้วามสนใจ	ซึง่หากการกอ่สรา้ง

ด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่แล้วเสร็จ	 จะทำาให้การขนส่ง

สินค้าจากด้านล่างไปถึงด้านบน	 โดยผ่านประเทศไทย	 



ผ่านด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่	 โดยไม่ต้องลงเรือหรือใช้ 

การขนสง่ทางน้ำา	แตส่ามารถทะลผุา่นประเทศไทยไปไดเ้ลย”

	 ประโยชน์ที่ได้จากเส้นทางดังกล่าวน้ี	 จะทำาให้มีสินค้า

หลั่งไหลเข้าสู่ประเทศไทย	 และสินค้าท่ีใช้เส้นทางผ่าน

ประเทศไทยไปยังประเทศต่างๆ	 ผ่านช่องทางนี้จำานวนมาก	

ส่งผลให้มูลค่าเศรษฐกิจของประเทศสูงขึ้นตาม	 ทั้งจากการ 

นำาเขา้และสง่ออก	กจ็ะไดป้ระโยขนจ์ากเสน้ทางนี	้	โดยมลูคา่

การนำาเข้าส่งออกสินค้าผ่านด่านศุลกากรสะเดาสูงที่สุด

สำาหรับการค้าชายแดนในประเทศไทย												

	 “ไม่เฉพาะการสนับสนุนการค้าชายแดนเท่านั้น	 แม้แต่

การลงทุนในพื้นที่เองก็มีมูลค่าสูงขึ้น	 ฉะนั้นการก่อสร้าง 

ดา่นฯสะเดาแหง่ใหมไ่มเ่พยีงสนบัสนนุการคา้ชายแดนเทา่นัน้	

แต่ยังเป็นการส่งเสริมการลงทุนในพื้นท่ีและของประเทศ 

ไปด้วย”	ปลัดกระทรวงการคลัง	กล่าว																			

 อติสันติ์ ภูวพิพัฒนวงศ์ ผู้อำานวยการส่วนบริการ

ศลุกากร	ดา่นศุลกากรสะเดา	กลา่ววา่	ดา่นฯสะเดา	คอืประตู

ขนาดใหญ่ทางตอนใต้ของประเทศไทย	 มูลค่าการนำาเข้า 

ส่งออกสินค้าผ่านด่านฯสะเดา	ตั้งแต่ปี	2556	จนถึงปัจจุบัน

ค่าเฉลี่ยดือนละประมาณ	26,000	ล้านบาท		ล่าสุด	นับตั้งแต่

เริ่มเข้าสู่	AEC	นับตั้งแต่วันที่	1	ม.ค.	2559	เศรษฐกิจการค้า

ในพื้นที่นี้เริ่มจะมีการขยายตัวเพิ่มขึ้น	สวนทางเศรษฐกิจโลก

ที่กำาลังตกต่ำา

	 “การก่อสร้างด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่เม่ือแล้วเสร็จ	

จะทำาให้การบริการสะดวกข้ึน	 รวดเร็วข้ึน	 ลดต้นทุนให้กับ 

ผู้ประกอบการ	เปน็การสนบัสนนุศักยภาพทางด้านการแขง่ขนั

ให้กับประเทศไทย	 เนื่องจากผู้ประกอบการมีความสะดวก 

มากยิ่งขึ้นในการนำาเข้าส่งออกสินค้า”

	 ทัง้นี	้เมือ่วนัที	่31	พ.ค.	2559	ทีผ่า่นมา	ทางกรมศลุกากร

สะเดาและบริษัทผู้รับเหมาก่อสร้างอาคาร	 ได้มีการลงนาม

สัญญาก่อสร้างด่านศุลกากรสะเดาแห่งใหม่	ด้วยงบประมาณ

ทั้งสิ้น	2,360	ล้านบาท	บนเนื้อที่	596	ไร่	แยกเป็นค่าชดเชย

ที่ ดิน	 758	 ล้านบาท	 เป็นงบประมาณในการก่อสร้าง	 

1,600	 ล้านบาท	 ระยะเวลาก่อสร้าง	 1,080	 วัน	 (แล้วเสร็จ 

ปี	2562)		

	 ปัจจุบันทางฝั่งประเทศมาเลเซียก็มีโครงการขยาย 

ด่านฯชายแดนแห่งใหม่ตรงข้ามกับด่านฯสะเดาแห่งใหม่ 

เชน่กนั	คาดวา่ในอนาคตจะมกีารเจรจาระหวา่งกระทรวงการ

ต่างประเทศของทั้งสองประเทศ	 เพื่อเปิดจุดผ่านแดน 

แห่งที่สอง	 และเชื่อมด่านฯสะเดาแห่งใหม่กับด่านฯ 

ของมาเลเซียที่มีการขยายดังกล่าว	ซึ่งจะมีลักษณะคล้ายคลึง

กับด่านที่แม่สาย

	 สว่นความเปลี่ยนแปลงของการคา้ชายแดนระหวา่งไทย

กับมาเลเซีย	 หลังจากเปิด	 AEC	 มาเลเซียเองมีความตื่นตัว 

โดยเฉพาะด้านการท่องเที่ยว	ซึ่งจะเห็นความเปลี่ยนแปลงได้

ชัดเจน	 ยกตัวอย่างทัวร์มอเตอร์ไซด์บิ๊กไบค์	 เดิมมีน้อยมาก	 

แต่ในระยะหลังเร่ิมมีทัวร์มอเตอร์ไซด์เดือนละไม่ต่ำากว่า	 

2	ครั้งใหญ่	ตั้งแต่มอเตอร์ไซด์บ้านกลุ่มเล็กๆ

	 “กลุม่วยัรุน่มาเลเซยีจะรวมกลุม่กนั	5-10	คนั	ทีเ่ดนิทาง

เข้ามาท่องเท่ียวในพื้นท่ี	 และเดินทางไปถึงจังหวัดกระบ่ี	 

ไปจังหวัดภูเก็ต	 ไปเกาะสมุย	 รวมถึงรถขนาดเล็กที่เข้ามา 

ทำากิจกรรม	 และรถจักรยาน	 ซึ่งเป็นพลวัตการท่องเท่ียว 

เข้ามาจำานวนมาก	ทวีคุณเพิ่มขึ้น”	อติสันติ์กล่าว

	 ในขณะท่ีด้านธุรกิจการค้าก็เร่ิมเห็นโอกาสจากการ 

เข่ือมโยง	 เช่น	 หัวลากรถบรรทุกลากตู้คอนเทนเนอร์มาจาก

นิคมอุตสาหกรรมลำาพูนติดกับจังหวัดเชียงใหม่	 ที่ปัจจุบัน 

จะไม่ไปที่แหลมฉบังของไทย	 แต่วิ่งมาผ่านด่านฯสะเดา 

เพือ่สง่ผา่นไปยงัท่าเรือสงิคโปรแ์ละทา่เรอืในประเทศมาเลเซยี	

เนื่องจากสะดวกว่าและรวดเร็วกว่า

	 นอกจากนี้	 ด้านมาตรการการควบคุมกำากับและดูแล

สนิคา้ทีไ่มม่อีนภุาพในการทำาลายลา้งสงูตามขอ้ตกลงระหวา่ง

ประเทศ	 เช่น	 อาวุธนิวเคลียร์	 หรืออาวุธที่ใช้เทคโนโลยี 

ในการผลิต	เช่น	อาวุธปืน	ฯลฯ	ก็จะช่วยให้การควบคุมดูแล

กำากับให้มีประสิทธิภาพมากข้ึน	 ดังนั้นเมื่อโครงการก่อสร้าง

ด่านฯสะเดาแห่งใหม่เสร็จสมบูรณ์	จะสามารถรองรับการให้

บริการท่ีมีประสิทธิภาพและเพียงพอกับปริมาณการค้าท่ีนับ

วันจะทวีปริมาณเพิ่มขึ้นต่อเนื่อง	 ประเทศไทยก็จะได้ประโย

ขน์จากเส้นทางนี้	 	 อีกทั้งทำาให้การส่งออกนำาเข้าสินค้าผ่าน

ดา่นศลุกากรสะเดาทีเ่คยมมูีลคา่สงูสดุในการคา้ชายแดนของ

ประเทศไทยยิ่งเพิ่มมูลค่าและความสำาคัญสูงขึ้น	ในอนาคต

ประโยชน์ที่ได้จากเส้นทางดังกล่าวนี้ จะทำาให้มีสินค้า
หลั่งไหลเข้าสู่ประเทศไทย และสินค้าที่ใช้เส้นทางผ่าน
ประเทศไทยไปยังประเทศต่างๆ ผ่านช่องทางนี้จำานวนมาก 
ส่งผลให้มูลค่าเศรษฐกิจของประเทศสูงขึ้นตาม 
ทั้งจากการนำาเข้าและส่งออก ก็จะได้ประโยขน์จากเส้นทางนี้


